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Det visade sig vid SJs fortsatta elektrifiering pa
1930-talets mitt att vissa bibanor med svag underbyggnad
inte kunde anvinda D-loket, som har en axellast pa
17 ton. Da det skulle bli alltfér dyrt att upprusta dessa
banor, valde man att konstruera ett littare lok och
hirigenom tillkom de forsta typerna i H-loksserien,
littera Ha och Hb, utférda som boggilok med alla axlar
individuellt drivna. Axeltrycket 12,5 ton.

H-loken har en central férarhytt och ir siledes speciellt
limpade for vixlingstjanst och f6r enmansbetjéning.
Typen visade sig dven synnerligen anvindbar for lokal-
godstdg pa huvudlinjerna dir man kunde tillita hogre
axellast, och de senare varianterna i H-serien (Hc, Hd,
Hg) kom hirigenom att savil betridffande axellast som
effekt nirma sig D-loket.

Ha-loken, som ursprungligen littererades Ud, bdorjade
levereras 1936, men de var inte SJ:s forsta avsteg fran
koppelstangsdriften. Aret innan kom Oc-loket, som till
sitt yttre #r H-loket snarlik, men &r forsedd med
ackumulatorer for drift under arbeten med revision av
kontaktledningar d4 ledningen ir spinningslos, men dven
for vixling pa ej elektrifierade spér.

Av 40 levererade Ha aterstar knappt hilften idag och
detta antal 4r pa snabb nerging. Likaledes héller tvilling-
maskinen Hb, som levererades i 22 exemplar
1939—-1940, snabbt att foérsvinna. Ut och fotografera
innan det #r for sent!

Ar 1942 levererades den forsta ”osymmetriska’ H-typen,
littera Hc som sedan foljdes av Hd (nu ombyggda till He
och Hg) samt H-seriens avslutning littera Hg vars sista
exemplar till SJ levererades 1951. Denna variant leverera-
des iven till ett antal privatbanor (BJ, SDJ och NKI1J
bestillde tillsammans 9 lok) och 1954 fick TGOJ en
leverans av 7 st Hg. Med sin effekt av 1760 hk och en
dragkraft pa 16 ton ir de storst och starkast av H-typer-
na.

Innan jag gir nirmare in pa byggbeskrivningen vill jag
nimna lite av de utseendemiissiga olikheterna mellan
fraimst Hc, Hd och Hg di de for ¢vrigt 4r sa lika till

U man bygger

dimensionerna att byggbeskrivningen kan gilla vilken
som helst. Hg-hytten har smé, fyrkantiga rutor och en
stor huvudlykta med galler nedtill, avblindningsanord-
ningen. Denna lykta kommer emellertid att bytas ut vid
revision mot huvudstrilkastare 4 la Rc. Hd har redan en
sddan lyktkombination. He och Hd har stora fonster vars
dverkant har samma sving som taket. Hc har ingen
huvudlykta alls, men efter revision fir dven dessa lok
Re-lyktor. Stromavtagarna varierar ocksi, dven inom
samma underlittera. En del lok har samma typ av bygel
som D-loken men andra har ett mera idgonfallande
utférande, dels fér att den sitter ocentrerad pa hyttaket,
dels for att en lada sitter nedtill pd var sin sida om
bygeln. Sedan férekommer ocksi den typ som finns pa
de flesta moderna ellok och som har en stor gra lada
nedtill i mitten av bygeln. Placeringen av dorrarna och
ventilationsluckorna p4 huvarnas sidor skiftar ocksi. De
ir 1ostagbara och delvis utbytbara vilket medfort att det
nistan inte finns ett lok som #r ett annat exakt likt. Aven
boggierna har bytts lite hur som helst. Det finns alltsi
ménga, minga varianter H-lok, dven om de p4 lite héll ser
tamligen lika ut.




Forutom hjul, buffertar, koppel och motor bygger vi
allt.  Missingsplat, 0,5 mm tjock, anvinds mest, dock
brukas 0,2 mm tjock plat till hyttens och huvarnas tak
och diverse andra smaarbeten. Missingsror och dito sting
samt pianotrad i olika diametrar behovs bland annat for
boggierna, stromavtagaren, strilkastarna och kraftover-
foringen fran motorn till hjulen. Annat material som
kommer till anvindning omnimnes i texten.

De verktyg som behovs dr enklast tinkbara, jag vill visa
att man kan bygga ett lok utan att behdva en komplett
mekanisk verkstad. En 1dkolv behover man forstas och
utan 1ovsag kommer man inte langt och en drillborr och
nagra smi men bra filar behovs ocksa. Ovriga verktyg
som kan vara bra att ha dr nigra olika tinger, skruvmejs-
lar, en rits, en stéllinjal och en passare. Jag anvinder mig
inte av nagot skruvstycke, utan av tvé sma tvingar istallet.
Har man tillgang till skruvstycke, svarv och fris m.m.
uppnir man kanhinda snyggare resultat pa kortare tid
men jag tycker det ir roligt att se loket vixa fram bit for
bit tills man har det firdigt. Sist men inte minst vill jag
rekommendera de i handeln férekommande epoxi-
limmen. Ett forstklassigt lim &r UHU-plus 5 minuten”.
» Araldit” dr ocksa bra.
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I bygget kommer diverse hjilpmedel att anvindas, bl.a.
jiggar, som forenklar annars tidsddande och krivande
arbeten. Dessa maste man tillverka sjilv och de kan
anvindas iven vid andra byggen. I det hir forsta avsnittet
skall vi dgna oss 4t sjilva lokké&pan.

Alla delar sagas ut noga och filas si att de parbitar som
forekommer blir lika. Innan frontdelarna pa huvarna
sigas ut bor man borra hilen for lamporna, 5 mm i
diameter. Midt ut placeringen mycket noga d4 minsta
skevhet syns. Ett tips dr att forst grovt utsiga bitar som
skall vara lika och 16da thop dem for att sedan fila dem
exakta. Hyttgavlarna kan stilla till problem. Midt och
utsitt en rits for sidornas hojd och gavlarnas mitt. Tag
sedan en passare och still in den sd atten ritsad baglinje
tangerar de tre punkterna si far man gavlarnas rundning
vid taket. Bygger Ni en Hc eller Hd s& 14t passaren sti
kvar och dra en ny bage 1,5mm nedanfér si far Ni
fonstrens ovre rundning. For att fa ut fonstren borrar jag
forst ett litet hal, trir in bagfilsbladet och grovsagar ut
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fonstren. Sedan ir det bara att fila ut den forsiktigt med
vinkelrita homn och raka sidor. Sddana hir arbeten som
borrning, sdgning m.m. pa hytten o.dyl. bor goras innan
man sagar ut den for gott si har man ett rejilt stycke plat
att kunna halla i eller spinna fast p4 arbetsbordet. Glom
inte att gora uttag pd hyttens gavlar si att motorn far
plats (fig. 2a). Hopsittningsarbetet gar snabbt, men se till
att vinklarna blir rita. Hir anvindes jiggen som visas i
figur 1. P en tribit (c:a 5 x 30 cm) spikas och limmas en
kiots (c:a 5 x 4 x 3 cm). Se dock till att klotsen kommer
i vinkel med basplattan. Sedan r det bara att tvinga ithop
gavlar och sidor och loda skarven. Har Ni filat dem
ritvinkliga sa blir de ocks4 hoplodda ritvinkliga. Anvin-
der Ni sma tvingar kan Ni vinda hytten och pé s& satt fa
jhop den utan minsta skevhet. Glom inte att runda

Foton, forfattaren samt Leif Velén.




Foto ASEA.

Skala HO, 1/87

e N

i

d=1100
i




_— . —
x *
F 4
®
| |
Fig. 2b Géngbord Skala HO

Fig. 3. Skiss som schematiskt visor, hur
pldtarna till dverbyggnaden samman-
fogas.

hormen innan Ni bojer till och loder taket pa plats.
Likaledes forfar Ni med huvarna. De tre delarna Ni nu
fatt, hytten och tvi huvar, kan nu sta for sig sjélva och ér
enklare att fa ihop i ritt lige utan nigra invecklade jiggar.
Nu skall hela hirligheten 16das pa gangbordet (fig. 2b).
De fyra kryssen utmirker laget p4 de skruvar som skall
fista overredet vid underredet.

Nu ir det dags for lyktorna, — av 5 mm missingsror,

som oftast maste borras upp eller brotschas sa att den

blir tunnvaggig. Skall de bara vara attrapper ra}cker det Fig.4. Hur man utan svary tillverkar
med en liten ring men annars bor de vara ungefir 10 mm buffertar och andra liknande de-

taljer som ej fordra alltfor stor

linga. Ovrig detaljering sdsom stegar, skdrmar, luckor
precision,

m.m. gir vi igenom senare. Nista avsnitt handlar om
motor och boggierna.
Borje Lundvall




